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1. Introdugao

Esta secdo aborda informacgGes gerais sobre o Estudo de Viabilidade Técnica, Econdmica e Ambiental —
EVTEA de instalacdo portudria destinada a movimentacdao e armazenagem de cargas conteneirizadas, em
area localizada no Complexo Portuario de Santos, municipio de Santos-SP, denominada darea de
arrendamento STS10 no ambito do planejamento do Governo Federal.

Os estudos de viabilidade de arrendamentos portudrios objetivam a avaliacdo de empreendimentos e
servem de base para abertura de procedimentos licitatorios, no ambito do planejamento do Governo
Federal. Em linhas gerais, busca-se identificar a estimativa inicial de valores remuneratérios pela exploracao
do ativo para abertura de licitacdo, considerando-se, para tanto, diversas varidveis de ordem juridica,
técnica, operacional, econdmica, financeira, contdbil, tributaria e ambiental.

Desse modo, no presente estudo foram definidos os valores, prazos e demais parametros referentes ao
empreendimento STS10, necessdrios para subsidiar a abertura de procedimento licitatério, com vistas a
propiciar remuneracdao adequada a Autoridade Portudria, bem como permitir retorno adequado aos
possiveis investidores. O estudo foi elaborado originalmente pela Santos Port Authority (SPA), por sua
propria area técnica, seguindo os modelos ja consagrados de estudos desenvolvidos pela Empresa de
Planejamento e Logistica — EPL.

Por meio do Oficio n? 144/2019/DNOP-SNPTA/SNPTA de 22/10/2019 a Secretaria Nacional de Portos e
Transportes Aquaviarios encaminhou a Empresa de Planejamento e Logistica-EPL o estudo para analise da
documentacdo e realizacdo dos ajustes e atualizacdes necessarios.

De maneira geral, o processo de atualizagdo desses estudos consiste na revisdo das informagdes e
premissas anteriormente adotadas, em especial as seguintes verifica¢des:

e Atualizacdo da situacdo juridica e contratual das areas/instala¢des a serem licitadas;

e Atualiza¢do da situagdo atual da area, tais como: dimensdo da darea, layout, tipo de carga, acessos,
inventdrios de bens existentes, operacao etc.;

e Atualizacdo das premissas operacionais do estudo: demanda, precos, custos, investimentos,
capacidade, cdmbio, impostos, valor de arrendamento, licenciamento ambiental etc.;

e Incorporacdo de determinagdes/contribuicdes de drgdos intervenientes ocorridas nas primeiras
rodadas de leildes portuarios, tais como: TCU, Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos
Naturais Renovaveis - IBAMA, Agéncia Nacional do Petrdéleo, Gas Natural e Biocombustiveis - ANP
entre outros; e

e Incorporagdo de normas/regras supervenientes a elaboragdo original dos estudos.

Oportuno mencionar que o terminal STS10 foi selecionado como area prioritaria no ambito do Programa de
Arrendamentos Portuarios — PAP do Governo Federal langado em 2013.
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2. Estudo

O estudo de viabilidade da area de arrendamento STS10 esta estruturado em se¢Ges, conforme explicitado
a seguir:

e Sec¢do A - Apresentacao;

e Secdo B — Estudos de Mercado;
e Secdo C - Engenharia;

e Secdo D — Operacional;

e Secdo E - Financeiro; e

e Secdo F— Ambiental.

A partir da avaliagdo de viabilidade baseada em uma multiplicidade de variaveis, é possivel obter projecées
de comportamento do empreendimento frente ao mercado, possibilitando maior seguranca e
transparéncia nas decisdes de investimento para os interessados no certame.

A metodologia de avaliacdo utilizada para precificar os arrendamentos portudrios é a do Fluxo de Caixa
Descontado (FCD), segundo a qual os fluxos operacionais sdo projetados para determinado horizonte de
tempo, apurando-se dessa estrutura de receitas e despesas a riqueza liquida expressa em moeda atual
(presente), por meio da aplicacdo de taxa de desconto denominada “custo médio ponderado de capital”,
do inglés Weighted Average Capital Coast — WACC.

Oportuno esclarecer que no caso do estudo de viabilidade STS10, a versdo originalmente disponibilizada
estava referenciada na data-base de marco/2020. Apds o processo de atualizacdo, o estudo passa a adotar
data-base em setembro/2021. O prazo contratual previsto para a area de arrendamento é de 25 anos, com
celebragao de contrato e inicio das operagdes previstas em 2023.

Com relagdo a justificativa para elaboracdo do estudo de viabilidade para a area de arrendamento STS10,
cumpre destacar que as atividades a serem realizadas na drea visam atender a movimentagdo e
armazenagem de cargas conteneirizadas com o objetivo de ampliar a oferta de servigos portudrios para a
hinterlandia de Santos promovendo a competicdo e reducdo de precos, buscando maior disponibilidade e
qualidade dos servigos. Destaca-se também a necessidade de investimentos que garantam o aumento da
capacidade de movimentagdo de cargas gerais a fim de garantir o atendimento a crescente demanda no
Complexo Portuario de Santos.

Nesse sentido, a elaborac¢do de estudos de viabilidade visando a abertura de procedimento licitatdrio para
a area de arrendamento STS10 mostra-se urgente e de relevante interesse publico, na medida em que
busca garantir o abastecimento nacional e regional — dada a posicdo estratégica do ativo em questao,
promovendo, ainda, a maximizacdo da utilizacdo dos ativos publicos, com remuneracdo adequada aos
niveis de mercado.

Na elaborac¢do do presente estudo, foram observados os dispositivos que regem a elaboracdo de projetos
de exploracdo de areas portuarias, bem como os principais instrumentos de planejamento do setor
portuario para o Complexo Portuario de Santos, a seguir especificados.
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INTRUMENTO DESCRICAO
Lein212.815, de 5 de junho de 2013; Lei dos Portos
Decreto n2 8.033, de 27 de junho de 2013, e alteragGes posteriores; Regulamento da Lei dos Portos
Resolugdo Normativa n2 7-ANTAQ, de 30 de maio de 2016; Regulamento de areas no Porto Organizado
Resolugdo n? 3.220-ANTAQ, de 8 de janeiro de 2014; Regulamento de elaboragdo de EVTEA
Resolugdo n? 5.464-ANTAQ, de 23 de junho de 2017; Manual de analise de EVTEA
Plano Nacional de Logistica Portuaria — PNLP (2017); Planejamento setorial
Plano Mestre do Complexo Portudrio de Santos (2019); Planejamento setorial
Plano de Desenvolvimento e Zoneamento — PDZ do Porto de Santos (2020); Planejamento setorial
Regulamento de Exploragdo do Porto de Santos-REPS (2014); Planejamento setorial
Comex Stat — Ministério da Economia (2019) Planejamento setorial

Tabela 1 - Dispositivos legais para elaboragdo de EVTEA de areas em Portos Organizados.
Fonte: Elaboragdo prépria.

O transporte de mercadorias por meio de contéineres caracteriza-se por ser amplamente utilizado no
transporte de produtos industrializados, de alto valor agregado. Acerca da demanda por esse tipo de carga,
ressalta-se que o principal determinante de seu crescimento estad relacionado a elevacdo da renda das
regioes e paises compradores, bem como questdes relativas a oferta de servicos por partes dos terminais
portuarios.

Santos apresenta-se como o maior Complexo Portuario brasileiro na movimentacdo de cargas
conteneirizadas, correspondendo a 36,7% da movimentacdo de contéineres no Pais em 2020. Nesse
mesmo ano, essa natureza de carga representou 30,8% do total movimentado pelo Complexo. Nesse
sentido, destaca-se a proximidade de Santos com os maiores centros consumidores e produtores de
produtos industrializados, os quais, juntamente com seus insumos, se constituem como o principal tipo de
mercadoria transportada em contéineres.

No ano de 2020, o Complexo Portudrio de Santos movimentou 3,9 milhdes de TEU, desconsiderando-se os
volumes referentes a remocdo de contéineres. O volume transacionado de maior expressdo foram as
cargas de longo curso, que representaram aproximadamente 82% do total. Por outro lado, as cargas de
cabotagem participaram com 18%. No entanto, ao longo do periodo observado (2013 a 2020), tem-se que
as operagdes de cabotagem foram as que apresentaram maior crescimento, de 161% (20% a.a.), frente a
um incremento de 117% (15% a.a.) nas movimentagdes de longo curso.

A movimentacdo de cargas conteneirizadas no Complexo ocorre nos terminais Tecon (Santos Brasil), Brasil
Terminal Portuario (BTP), Cais do Sabod e no TUP DP World Santos. A presenga desses terminais confere ao
Complexo Portudrio de Santos uma intensa conectividade com diversos paises e portos brasileiros, através
dos servicos de navegacao dos principais armadores internacionais.

O Complexo Portudrio de Santos é composto pelo Porto Organizado de Santos, administrado pela Santos
Port Authority - SPA, e por seis terminais de uso privado:

» TUP DP World Santos;

» TUP Sucocitrico Cutrale;

» TUP Dow Brasil Sudeste (Terminal Maritimo Dow);

» Terminal Integrador Portuario Luiz Anténio Mesquita (Tiplam);
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» Terminal Maritimo Privativo de Cubatdo (TMPC) da Usiminas; e
» Saipem (Base Logistica de Dutos).

3.1. Localizagao

O Complexo Portuario de Santos estd localizado nas cidades de Santos e Guaruja, no Estado de S3o Paulo,
ao longo de um estudrio limitado por esses dois municipios, que entra por cerca de 2 km do Oceano
Atlantico. Suas instalagdes se estendem na Margem Direita (Santos) desde a Ponta da Praia até a Alamoa e
na Margem Esquerda (majoritariamente, Guaruja) desde a llha de Barnabé até a embocadura do Rio Santo
Amaro. Além disso, o municipio de Cubatdo também abriga algumas instalagdes portudrias. A Figura 1
indica a localizacdo das instalacGes portuarias do Complexo.

LEGENDA
Instatagden do Porto Organizado de Santos LT

Figura 1 - Localizagdo do Complexo Portuario de Santos.
Fonte: Plano Mestre do Complexo Portuario de Santos —2019.

A drea de influéncia do Porto de Santos (primdria e secundaria) abrange toda a regido Sudeste, Sul e grande
parte do Centro-Oeste, movimentando ainda, cargas em transito para Bolivia, Paraguai e Chile, devido ndo
so a sua localizagdo como também, a expressiva malha de acessos ao porto, constituida por todos os
modais de transportes, inclusive o aéreo.
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3.2. Acessos

3.2.1. Acesso Rodoviario

O Complexo Portudrio de Santos tem como principais vias rodoviarias de conexdo com sua hinterlandia a
SP-021, a SP-150 (BR-050) e a SP-160, conhecidas respectivamente, nos trechos de maior relevancia para o
estudo, como Rodoanel Mario Covas (trechos sul e leste), Rod. Anchieta e Rod. dos Imigrantes. Além das
vias supracitadas, encontra-se a SP-055 (BR-101), denominada Rod. Pe. Manoel da Nébrega, no trecho
oeste, e Rod. Dr. Manoel Hyppolito Rego, no trecho leste.

Uma parte importante desse sistema é operada por empresas concessiondrias que cobram pedagios em
diversos pontos das rodovias. A Ecovias é responsavel pelo sistema Anchieta-Imigrantes, a CCR administra
as rodovias Anhanguera, Bandeirantes, Dutra, Castello Branco, Raposo Tavares e o trecho oeste do
Rodoanel, a OHL administra a Ferndo Dias e a Régis Bittencourt, o DERSA administra o Rodoanel norte e a
Nova Tamoios e o DER-SP administram as outras vias. A figura a seguir apresenta os acessos rodoviarios ao
Porto de Santos.

*%sa0 Paulo

%,

" S$30 Bernardo do Campo -

ok

o

¢ Cubatao &
e oy Complexo Portuario

. de Santos

QSantosQ
Sao Vicente ; ———.
¢ Guaraja
Prala Grande
LEGENDA
1. Rod. dos Imigrantes 2. Rodoanel Mario Covas 3. Rod. Anchieta 6. Rod. Dr. Manoel Hyppolito Rego

2a. Trecho Sul

ia. Trecho 4 -
s Aot Ceats 4. Interligacao Planalto 7. Rod. Pe. Manoel da Nébrega

ib
1c
1l

>c. Trecho Oeste 2 = - g
2d. Trecho Norte (em obras) S. Interfigacio Baixada * Cidades

Figura 2 - Visdo geral da malha rodovidria — acesso ao Porto de Santos.
Fonte: Plano Mestre do Complexo Portudrio de Santos —2019.

Detalhamento do Acesso rodoviario no Saboo

ApOds passar pela regido da Alamoa, os veiculos com destino as instalacGes da regido do Sabod seguem pela
Av. Eng. Augusto Barata que se estende até o Cais do Sabod e as areas arrendadas as empresas Termares,
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Ecoporto (Patios 2 e 3), TMV e Rodrimar. Os veiculos com destino as demais regides utilizam o Trecho
Rodoviario Provisério do Sabod localizado paralelamente a Av. Eng. Augusto Barata, entre o Patio 2 do
Ecoporto e a area de armazenagem da Libra Logistica, conhecida como Teval. As duas vias citadas
prolongam-se até o encontro com a Av. Eng. Anténio Alves Freire, que em seguida constitui-se como Rua
Antonio Prado, via esta que dd acesso ao Patio 1 do Terminal Ecoporto e ao Teval. Tais acessos sdo
ilustrados na Figura 3.
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LEGENDA
® Passagem em nivel rodoferrovidria = Terminal W Armazém
_ A. Deicmar D. Ecoporto Patio 3 G. Teval
o Estacdo das barcas da DERSA B. Termares E. TMV H. Ecoporto Pitio 1
(Travessia Santos—Vicente de Carvalho) C. Ecoporto Patio 2 F. Rodrimar

Figura 3 - Vias do entorno portuario situadas na regido do Sabod, Valongo e Paqueta.
Fonte: Plano Mestre do Complexo Portuario de Santos —2019.

3.2.2. Acesso Ferroviario

O acesso ferroviario ao Porto de Santos é composto pelas linhas da MRS Logistica, FCA e Rumo (antiga ALL
Logistica) enquanto dentro dos limites do Porto, a operacao ferroviaria é feita pela PORTOFER.
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Figura 4 - Acessos ferroviarios ao Porto de Santos.
Fonte: Plano Mestre do Complexo Portuario de Santos —2019.

A MRS opera com bitola de 1,60m e utiliza cremalheira para transposi¢cdo da Serra do Mar. A RUMO MP
tem bitola mista e utiliza sistema de simples aderéncia na Serra do Mar. A PORTOFER atua com bitola
mista.

LEGENDA
- Portofer ® Cidade W Pstio ferrovidrio
Outra via ferrovidria 1. Conceicaozinha 2. Corredor de Exportacao 3. Macuco 4. Santa S5 Valonge

Figura 5 - Malha férrea administrada pela Portofer inserida no Complexo Portuario de Santos.
Fonte: Plano Mestre do Complexo Portuario de Santos —2019.
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A gestao do sistema ferrovidrio é bastante complexa devido a diversos fatores, destacando-se as distancias
curtas que exigem desmembramento e recomposicdo de composicdes, diversos operadores, trafego de
interferéncia intenso na via etc. A tabela a seguir detalha as capacidades informadas pelas empresas
concessiondrias para o exercicio de 2018.

TRECHO CONCESSIONARIA PARES DE TRENS P/DIA !
Paratinga-Perequé RUMO MP 28
Perequé - Areais MRS 22
Areais- Piagaguera MRS 13
Piagaguera-Conceigdozinha MRS 10
Perequé- Cubatdo MRS 18
Cubatdo — Santos (Valongo) MRS 20

Tabela 2 - Capacidade dos acessos ferroviarios ao porto de Santos.
Fonte: Declaragdo de Rede — ANTT- 2018 — Elaboragdo propria.

A politica publica desenhada para o enfrentamento dos potenciais gargalos logisticos do pais envolve a
expansdao e modernizacdao do modal ferroviario como alternativa privilegiada para o escoamento de
mercadorias pelo territdrio nacional, o que se observa, entre outros, (i) pela previsdo de novos
investimentos na Malha Paulista (ii) pela subconcessdo de trecho da Ferrovia Norte-Sul, (iii) a implantacdo
do Ferroanel Norte, e (iv) pelos esforcos de viabilizacdo do modelo de autorizagdo para “shortlines”
ferroviarias.

Somados os investimentos acima descritos, as projecdes indicam a expansdo da demanda pelo Sistema
Ferroviario Interno ao Porto de Santos de, atualmente, cerca de 30 milhdes de toneladas/ano para cerca de
85 milhdes de toneladas/ano em 2023. Incremento dessa magnitude na procura pelo acesso ferroviario
santista demandara a realizacdo de intensivos investimentos para a expansdo da malha integrante do Porto
de Santos, seja pela Portofer Transporte Ferroviario Ltda. (atual operadora do sistema, por for¢ca do
Contrato DP/25.2000) ou por eventual novo operador.

3.2.3. Acesso Aquaviario

De acordo com informacdes obtidas nas Normas e Procedimentos para as Capitanias dos Portos de Sdo
Paulo (NPCP-SP), no roteiro da Marinha para a Costa Sul, nas Cartas Nauticas e informacgdes fornecidas pela
Santos Port Authority - SPA, o canal de acesso do Porto de Santos tem extensdo de cerca de 25 km e largura
minima de 220 m, com tracado conforme figura a seguir.

1 Foram utilizadas as capacidades mais restritivas observadas quando mais de um subtrecho compde o trecho.
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LEGENDA
e Canal de Piacaguera Monovia === Restricao de Cruzamento (9 Local de embarque de praticos () Boia 1

Figura 6 - Canal de acesso do Porto de Santos.
Fonte: Plano Mestre do Complexo Portuario de Santos —2019.

A tabela a seguir apresenta os limites de calado para o canal de acesso.

CALADOS MAXIMOS DE OPERACAC NO CANAL DE NAVEGACAO (ZERCO DHN)

CALADOS DOS NAVIOS

SPA-DIPRE-GDy273 2020 - Agosto

Barra ate Entreposto de Pesca

- -
reemots 13.50m 14.50m .
Ent sto de Pes 3 T = la]
nirepaste {E'Tr:dfs ;TJ orre trande 1Z.50m 14.50m DIPRE-GD/Z01. 2018 — Julho 2018
Torre Gra:?fei;eo’iﬁ:;”azem D& 13.50m 14.50m DIPRE-GD/Z01. 2018 — Julho 2018
A s O6 até o Terminal Al
frmszenm U ate o ferminal Alsmes 1Z.50m 14.50m DIPRE-GD/Z01. 2018 — Julho 2018

(Trecho IV-a)
Terminal Alamoa até o final do Trecho

A" 12, 70m 13.70m DIPRE-GD/A92 2017 - Setembro 2017
(Trecho IV-b)

Tabela 3 - Canal de acesso - Especificagdes técnicas.
Fonte: Santos Port Authority (http://www.portodesantos.com.br)

A Figura 7 ilustra o trecho IV do canal, localizado na frente dos terminais da Alamoa e do Sabodé.
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Mudanca de Calado

Inicio do
Trecho IV

LEGENDA
e Canal de Piagaguera -== Monovia o Trecho IV (D Demarcagao de boias

Figura 7 - Trecho IV e Canal de Piagaguera.
Fontes: Plano Mestre do Complexo Portuario de Santos —2019.

De acordo com a Portaria n2 100/CPSP de 20 de dezembro de 2018, a velocidade maxima permitida limita-
se a 9 nds ao longo do acesso ao Complexo Portuario de Santos, podendo ser reduzida em alguns trechos
por questdes de seguranca.

3.2.4. Bacia de Evolugao

As bacias de evolugdo sdo as areas de manobras onde as embarcagbes realizam os giros necessarios para a
atracagdo ou desatracagao. O canal de navegagdo do porto apresenta bacias de evolugao ao longo dos
trechos 2, 3 e 4 do canal interno, com capacidades de giro de navios destinados ou oriundos dos bergos
adjacentes em cada respectiva regido, varidveis em dimensdes e profundidades.

Em trechos nao contemplados com a existéncia de bacias de evolugao declaradas, as manobras dos navios
sdo realizadas defronte ao respectivo berco com a avaliagdo que todo o trecho de agua fronteirico
apresenta raio de giro e profundidades compativeis com o dimensionamento dos navios destinados a esses
mesmos cais. Este conceito amplia-se ao longo do porto em fun¢do do aumento da profundidade do canal
interno e de seu talude, sobretudo nos trechos retilineos.

Tanto para as bacias de evolu¢do definidas quanto para os trechos isentos desse conceito, as restricdes
fisicas e de navegacdo tornam-se os limitadores das embarca¢Ges e de suas manobras. Embora o canal do
estudrio apresente profundidade de 15 m, os calados operacionais por trecho do canal/bacia de evolugdo,
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além de poderem ser acrescidos em até 1 m em funcdo de maré, serdo os mesmos descontados em 10%
para efeito da folga abaixo da quilha (FAQ).

A figura a seguir mostra as bacias de evolugdo do porto.

Figura 8 — Bacias de evolugdo do Porto de Santos.
Fontes: PDZ (2020)

A tabela a seguir descreve as caracteristicas das bacias de evolu¢do do porto organizado.

DIMENSOES DOS NAVIOS

LOCALIZACAO AREA (m?) (@ DHN)
Defronte ao terminal da Santos Brasil 196.000 LOA: 340m / Calado: 13,5m
Defronte ao terminal da DP World 196.000 LOA: 340m /Calado: 13,5m
Defronte ao cais do Saboo 114.000 LOA: 300m / Calado: 13,5m
Defronte ao terminal da BTP 196.000 LOA: 340m / Calado: 13,5m

Tabela 4 — Bacias de evolugdo Porto de Santos.
Fonte: PDZ (2020).

3.2.5. Areas de Fundeio

Com relacdo aos fundeadouros do Complexo Portudrio de Santos, de acordo com a Autoridade Portuaria,
Santos dispoe de seis fundeadouros numerados de 1 a 6, conforme ilustragdo a seguir.
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(2)) Fundeadouro n°1 2N

-
o~

Fundeadouro n°2

Fundeadouro n°5S

Figura 9 - Fundeadouros do Complexo Portudrio de Santos.
Fonte: Santos Port Authority.

A tabela a seguir detalha as profundidades e finalidades das areas de fundeio.

FUNDEADOURO PROFUNDIDADE (m) FINALIDADE
Fundeadouro N2 1 M',n': 7,7 Para navios de guerra
Max.: 10,4
Para navios que aguardam inspecao
. sanitaria ou desembarago (desembarque
o Min.: 11,8 . .
Fundeadouro N2 2 , e embarque de tripulante, servigcos de
Max: 13,9 . . ~ .
oficina e movimentag¢ao de material),
com permanéncia nao superior a 3 horas
Fundeadouro Ne 3 MI’I"I.: 16,8 Para navioi com prograr’nagao definida
Max.: 22 de atracac¢ao para as proximas 24 horas
Fundeadouro Ne 4 Mlln.: 22,5 Para na\noE com ou sem programacgao
Max.: 33 de atracacgao
Fundeadouro N2 5 Mlln.: 31 Para na\nos com cargas inflamaveis ou
Max.: 37 explosivas
Para navios de quarentena e
Fundeadouro N2 6 MI’I"I.: 18 embarcacoes com suspeita de avarla_no
Max.: 20 embalado e/ou vazamento de material
radioativo

Tabela 5 — Areas de Fundeio Porto de Santos
Fonte: PDZ (2020)
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3.2.6. Acesso Hidroviario

O Porto de Santos, em fun¢ao da topografia de seu hinterland, ndao possui uma via fluvial que flua em sua
direcdo. As cargas da regido sudeste e centro-oeste, que utilizam a hidrovia Tieté-Parand, em direcdo ao
porto de Santos fazem transbordo em terminais localizados em Pederneiras (para ferrovia) ou Anhembi
(rodovia), para realizar o transporte final até o porto.

O modal hidroviario, no caso da Tieté-Parand, é importante e necessario para o desenvolvimento do Porto
de Santos. No entanto, a situa¢do atual é inadequada e insuficiente para que haja um bom aproveitamento
desse modal. O uso de hidrovias como acesso ao Porto de Santos depende das rodovias e ferrovias, ja que
seus cursos ndo chegam a Baixada Santista.

A hidrovia Tieté-Parana permite a navegacdo numa extensdo de 1.100 km entre Conchas no rio Tieté (SP) e
Sdo Simdo (GO), no rio Paranaiba, até Itaipu, atingindo 2.400 km de via navegdvel. Essa hidrovia ja
movimenta mais de um milhdo de toneladas de grdos/ano, a uma distdncia média de 700 km. Se
computarmos as cargas de pequena distancia como areia, cascalho e cana de acglcar, a movimentacdo no
rio Tieté aproxima-se de 2 milhGes de toneladas.

Ha cerca de 30 terminais de carga instalados ao longo da hidrovia, sendo os principais os de Pederneiras —
SP (com capacidade para movimentar 6 milhdes de toneladas/ano de grdos); Anhembi — SP; e Sdo Simé&o —
GO.

3.2.7. Acesso Dutoviario

O Complexo Portudrio de Santos possui dutovias conectando as cidades de Santos (refinaria RPBC, em
Cubatdo), Capuava (Refinaria RECAP e polo petroquimico) e Paulinia (Refinaria REPLAN, a maior da
Petrobras, e polo petroquimico). O modal dutoviario é responsavel, principalmente, pela movimentacao de
derivados de petréleo (exceto GLP), sucos e GLP.

4 Descrigdo da Area de Arrendamento

A drea a que se refere este estudo de viabilidade, denominada STS10, estd localizada na regidgo do Saboo,
na margem direita do Porto de Santos, sob jurisdicdo da Santos Port Authority - SPA, vinculada ao
Ministério da Infraestrutura.

A area do Saboo¢ foi tradicionalmente ocupada por diferentes arrendatarios que movimentam contéineres,
veiculos e outras cargas gerais. Hoje, é entendido que tal subdivisdo do Sabod prejudica a produtividade
geral do terminal. Sendo assim, decidiu-se pela consolidagdo dessa area sob a denominac¢do de STS10.

Atualmente, a drea possui aproximadamente 423 mil m? metros quadrados e 1,3 km de cais.
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Ainda, fundamental que se determine um regime de transicdo capaz de assegurar que a assunc¢do da area
por eventuais novos arrendatarios ndo implique qualquer descontinuidade nas operac¢des dos terminais.

As atividades a serem desenvolvidas na area de arrendamento STS10 envolvem armazenagem e
movimentagdo de carga conteneirizada.

A imagem a seguir mostra a ilustracdo das areas de arrendamento do cais Saboé.

362500 363000 363500 364000 384500

7353500

CORTE

VALONGO

7352000

Convencgédes Cartograficas I\
I Bergos 1 Libra Valongo ‘ﬁL
Terminais Rodrimar 5 0w 2 @
Termi ari i . | Termares e
erminal Portuario Deicmar - TPD . " . Sistema de Coordenadas UTM 235
B Ecoporto Terminal Maritime do Valongo - Deicmar Datum SIRGAS 2000

Figura 10 — Imagem aérea dos terminais do Cais Sabod STS10.
Fonte: Plano Mestre 2019.

O novo terminal a ser licitado ndo compreende as areas fora do porto organizado. Na imagem acima, a area
da Libra é de uso privado e ndo esta incluida nos cdlculos desse estudo. Ressalta-se também que, as antigas
areas que eram da Rodrimar, Deicmar e da Termares foram relicitadas em regimes de transi¢do. Desse
modo, o Unico arrendatdrio atual cujo contrato ainda estara vigente durante o periodo de construgao serd
o Ecoporto, com autorizagdo para operar até a metade de 2023.

Apds a regularizagdo em carater transitério das novas dreas e dos respectivos contratos, as areas de
arrendamento do cais Sabod passaram a ter uma nova configuracdo e foram atualizadas pela Santos Port
Authority - SPA, conforme podemos observar na imagem a seguir:
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Figura 11 — Imagem aérea atual dos terminais do Cais Sabod STS10.
Fonte: Santos Port Authority 2021.

A futura drea do terminal STS10 agrega as areas descritas na regido do Sabod e acrescenta a expansdo de
patio até a nova estrutura de cais, que serd construida na anteguarda do cais atualmente existente,
avancando o terminal na direcdo norte. A figura abaixo apresenta o novo cais com extensdo de 1.209
metros e o novo patio integrado, incluindo a expans3o referenciada de 97.310 m2. Observa-se também que
a delimitagdo inferior do novo terminal foi deslocada na diregcdo nordeste, possibilitando a ampliagdo do
acesso rodovidrio. Considerando as mudangas citadas acima, o novo terminal tera uma area total de cerca
de 601.101 metros quadrados.

Pagina 15 de 16
Area de Arrendamento STS10 — Complexo Portuario de Santos



MINISTERIO DA
INFRAESTRUTURA

m ANT,

g b s o g s s

A~

PATRIA AMADA

BRASIL

GOVERMND FEDERAL

Secdo A — Apresentagao

RAMAL FERROVIA

VAZIOS 47 [RTG)

- 3&;%;

PREDIC
ADMINISTRATIVO

SGATEQUT |6GATEIN

|AREA DE ESPERA

|GALPAO
VISTORIA

12 PORTEINERES
(STS New Panamax Crane)

| SCANNER

|CONTEINERES
CHEIOS

CONCEITUAL
- o STS10 - FASE DEFINITIVA . U 03/03
ZPL | <2 Dina n P BRASIL LAYOUT CONCEITUAL R =TT —

Figura 12 — Imagem aérea do futuro terminal STS10.

Fonte: Elaboragdo prépria.

Para maiores informacdes, a Secdo C — Engenharia detalha as premissas consideradas para a futura

recomposi¢ao do terminal pelo vencedor da licitagao.
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